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Ideą tej inwestycji jest utworzenie połączenia kolejowego Katowice – Jastrzębie-
Zdrój, przez Żory. Środkiem do tego celu jest:

• Budowa, na odcinku Orzesze – Żory – Jastrzębie-Zdrój, odcinków linii kolejowych 
w zupełnie nowym przebiegu lub odbudowa starych, zlikwidowanych linii 

kolejowych (w zależności od wariantu, który zostanie wybrany). 
• Częściowe wykorzystanie (modernizacja) istniejącej infrastruktury kolejowej na 

obszarze Żor, Jastrzębia-Zdroju i ewentualnie Pawłowic (w zależności od wariantu, 
który zostanie wybrany).

W ten sposób utworzony zostanie nowy ciąg pasażerski Orzesze – Żory – Jastrzębie-
Zdrój. W powiązaniu z istniejącą, czynną w ruchu pasażerskim infrastrukturą 

kolejową (Orzesze – Katowice), ma to zapewnić atrakcyjne, konkurencyjne wobec 
transportu drogowego połączenie Jastrzębia-Zdroju, Żor i okolicznych miejscowości 

m.in. ze stolicą Województwa Śląskiego.
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Wariant 1 („czerwony”) zakłada m.in.:

• Budowę w nowym przebiegu odcinków Jastrzębie-Zdrój – Żory (m.in. przez sołectwa

Szeroka i Skrzeczkowice) oraz Żory – Orzesze (m.in. przez Szczejkowice i Rybówkę);

• Wykorzystanie istniejącej infrastruktury Jastrzębskiej Spółki Kolejowej (w rejonie KWK

Borynia-Zofiówka), która poddana zostanie pracom modernizacyjnym;

• Wykorzystanie, na obszarze Żor, istniejącego ciągu linii kolejowych 159 i 148, który

poddany zostanie pracom modernizacyjnym;

Nowa linia kolejowa łączyłaby się z istniejącą linią 140 (Katowice – Rybnik – Nędza) po

zachodniej stronie stacji Orzesze Jaśkowice (od strony Rybnika), co umożliwiać będzie jazdę

w i z kierunku Katowic zarówno przez Mikołów (linią 140), jak i przez Łaziska Średnie (linią

169), Tychy.
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Wariant 2 („fioletowy”) zakłada maksymalne wykorzystanie istniejącej infrastruktury oraz

odbudowę odcinków linii kolejowych w historycznym przebiegu. Na wariant 2 składać się będą:

• Budowa fragmentu nowej linii na terenie Jastrzębia-Zdroju (pomiędzy Placem Centralnym i

połączeniem z linią 159 w rejonie dawnego przystanku Jastrzębie-Zdrój Górne);

• Odbudowa fragmentu linii 159 na terenie Jastrzębia-Zdroju (w kierunku Pawłowic);

• Rewitalizacja istniejącego fragmentu linii kolejowej 159 pomiędzy Jastrzębiem-Zdrojem,

Pawłowicami Śląskimi i Żorami;

• Odbudowę fragmentu linii 159 pomiędzy Żorami i Orzeszem;

Nowa linia kolejowa łączyłaby się z linią 140 w stacji Orzesze. W tym wariancie, planowana jest

również, na terenie Orzesza, budowa łącznicy pomiędzy liniami 159 i 169, tak aby (podobnie jak

w wariancie 1) przewozy pomiędzy Katowicami i Jastrzębiem-Zdrojem były możliwe nie tylko

przez Mikołów, ale też przez Łaziska Średnie/ Tychy.
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• W obu wariantach, planowane odcinki linii kolejowych będą zelektryfikowane.

• Planowana prędkość maksymalna to 120 km/godz.

• Wstępnie zakładane jest, że nowe lub planowane do odbudowy odcinki będą jednotorowe.

• W obu wariantach, końcowa/ początkowa stacja w Jastrzębiu-Zdroju zostanie zlokalizowana w rejonie Ronda

Centralnego;

• Zarówno na nowych, jak i na istniejących oraz planowanych do odbudowy odcinkach, budowane będą

przystanki osobowe. Część przystanków zostanie zbudowana (odbudowana) w innej lokalizacji niż

historyczna. Wynika to z dążenia do rozlokowania przystanków adekwatnie do obecnego układu

urbanistycznego.

• W obu wariantach, jako punkt obsługi podróżnych będzie wykorzystywana istniejąca stacja kolejowa Żory.

• Inwestycja ma być realizowana w ramach „Programu Uzupełniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury

Kolejowej – Kolej+ do 2028 roku”.
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konsultacje.jastrzebie@infracd.pl

Dziękujemy za uwagę


